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Motorendle flir moderne Baumaschinen sind hochtechnische Spezialprodukte. Und Hersteller feilen
welter an neuen, noch besseren Olformulierungen. Ein groRes Thema ist dabei die Vertraglichkeit mit
Abgasnachbehandlungssystemen und die Verringerung des Kraftstoffverbrauchs. Auf der anderen

Seite fehlt aber in vielen Betrieben ein durchdachtes Schmierstoffkonzept, eine Oliiberwachung wird
oft nur sporadisch durchgefuhrt oder ganz vernachlassigt. Dabei sichert sie nicht nur die Produktivitst

des Fuhrparks, sondern kann in vielen Fallen zu Kosteneinsparungen beitragen.

aumaschinen stellen hohe Anforde-

rungen an das Motorendl und set-

zen es im wahrsten Sinne des Wor-
tes unter Druck. Die Umweltbedingungen
am Einsatzort sind mal heil}, trocken und
staubig, dann wieder kalt und feucht.
Auch die wechselnden Lasten beim Be-
trieb sind anspruchsvoll fiir das Ol. Bagger
und Radlader, Kipper, Betonmischer und
Grader werden haufig sofort nach dem
Start hoch belastet und laufen in Spitzen-
zeiten mehrere Schichten komplett
durch, um bei geringem Auftragseingang
oder saisonbedingt wieder lange stillzu-
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stehen. Umso mehr sind Bauunternehmer
darauf angewiesen, dass die Schmierstof-
fe ihre Maschinen wirksam vor Ablage-
rung, Korrosion und Verschleifd schiitzen.

Ein gutes Motorenél muss deshalb
gegensdtzliche Forderungen erfillen,
wie Jirgen Ulmer, Geschéftsfihrer von
Chevron Deutschland, erkldrt: ,Es sollte
méglichst dinnflissig beim Kaltstart
sein, um alle kritischen Schmierstellen
schnell zu erreichen, und gleichzeitig bei
hohen Temperaturen und hoher Belas-
tung einen stabilen Schmierfilm garan-
tieren” AuBlerdem reduziert dinnflissi-

Neben der richtigen
Schmierstoffwanl
kann eine regelms-
Bige Olanalyse die
Produktivitat von
Baumaschinen
nachhaltig sicher-
stellen. (Bild: Cater-
pillar/Zeppelin)

ges O den Pumpwiderstand, sodass der
Motor fiir die gleiche Leistung weniger
Treibstoff verbraucht. Gleichzeitig soll
das Ol aber auch {iber einen langen Zeit-
raum konstante Leistungen bringen und
dabei ein gutes Viskositats-Temperatur-
verhalten und eine hohe Scherstabilitit
aufweisen. Ulmer: ,Diinne Leichtlauféle
zu befdhigen, in abgasoptimierten Bau-
maschinenmotoren einen ausreichend
dicken Schmierfilm unter alien Betriebs-
bedingungen zu gewdhrleisten, stelit
héchste Anforderungen an die Olformu-
lierung und Additive
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Die europaweite Einfllhrung der
Abgasnorm Euro V 2019/2020 hat die
Grenzwerte fur den Ausstoll von Diesel-
partikeln nochmals verschirft, sodass
auch in Baumaschinen Abgasnachbe-
handlungssysteme zum Einsatz kommen
- die wiederum neue Olformulierungen
erforderlich machen. Bantleon-Anwen-
dungstechniker Maximilian Baur: ,Das
Motorendl muss entsprechend abge-
stimmt sein, um die Lebensdauer des Ab-
gasnachbehandlungssystems zu vetlan-
gern.” Problem sind die feinen Poren der
Filter. Damit sie nicht verstopfen, sollen
Motorendle méglichst keine Partikel pro-
duzieren. ,Aschearme Ole, sogenannte
Low-SAPS mit wenig Anteilen an Sulfat-
asche, verhindern die frihzeitige Ver-
stopfung der Filter und verringern Abla-
gerungen an Kolben, Kolbenringen und
Laufbuchsen, die durch den Hochtempe-
raturbetrieb entstehen kdnnen und ih-
rerseits zu weiteren Partikeln und erhéh-
tem Olverbrauch fiihren”, so Ulmer.

Motorendle sind heute absolute Spezial-
produkte, die laut Oliver Kuhn, stellver-
tretender Leiter des Ollabors von Liqui
Moly, den Status eines Ersatzteils errei-
chen — und haben auch ihren Preis. Dass
sie immer teurer werden, bestatigt auch
Andreas Krapf, Produktmanager bei Zel-
ler+Gmelin — Kostentreiber sei der hohe
Additivanteil, der bei manchem Ol be-
reits knapp 40 Prozent betragt. Zudem

Umschaltventilatoren zur automatischen Kiihierreinigung | www.cleanfix.org
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Jiirgen Ulmer
\ Geschaftsfuhrer, Chevron Deutschland, Hamburg \

#Ein klar definierter Arbeitsort erlaubt es, die Vis- T - N
\ kositdt des Motordls optimal auszuwéihlen. 3
Wenn der Motor bei kalten Bedingungen betrie-
ben wird, empfiehit sich ein Schmierstoff mit
niedriger Viskositct. Dies gilt umso mehr, wenn
die Einsatzbedingungen hiufige Motorenstarts
‘ erforderlich machen. Der Korrosionsschutz des
Qs ist umso wichtiger, je feuchter die Umgebunyg ist. Insbesondere |
| dann, wenn mit langen Ruhezeiten der Motoren zu rechnen ist. Feuch-
‘ te Arbeitsbedingungen haben auB3erdem zur Folge, dass die Motoren

fast immer mit hoher Last laufen — was wiederum hohe Anforderun-

gen an den Hochtemperaturschutz des Ols stellt, alsa an die oxidative
Stabilitdt. Hinzu kommt, dass die Motorkiihlung von Baumaschinen
wesentlich komplexer ist als beispielsweise bei Lastwagen. Der Fahrt-

wind fillt komplett aus, und abgasoptimierte Motoren produzieren

noch mehr Wérme.” [

sind synthetische Motorendle auf dem  zurdumen. Im ersten Schritt verhindert
Vormarsch, die neben besserer Leistung  eine korrekte Lagerung und Handha-
auch einen hoheren Preis haben. Die  bung Verunreinigungen und beugt da-
Wirtschaftlichkeit eines Motorendls nur  mit Maschinenausfillen vor. Darliber hin-
Uber den Preis zu beurteilen, ist Chevion  aus rat Schulz zu einer regelmiBigen
zufolge aber nicht zielfiihrend. Das High-  Oliiberwachung, die sicherstellt, dass das
tech-Produkt Ol sichere nicht nur die  eingesetzte Motordl richtig arbeitet und
Lebensdauer und Betriebssicherheit der  leistungsfahig bleibt. So lassen sich Prob-
Baumaschine, sondern helfe zudem, den  leme erkennen, bevor sie zu Ausfillen
Treibstoffverbrauch spirbar zu senken.  fiihren und die Produktivitit der Maschi-
In Summe Uber alle Maschinen lassen  ne einschrinken. Mittlerweile bieten vie-
sich die Mehrkosten fiir ein Premium-  le Schmierstoffersteller einen Service zur
Motorend| laut Kuhn ausgleichen. Lang-  Olzustands-Uberwachung - so beispiels-
fristig ergeben sich auch durch den  weise Shell (Lube Analyst) oder Chevron
verbesserten Korrosionsschutz und die  (Lubewatch).
verldngerten Wechselintervalle, die mo- Darliber hinaus kénnen Bauunter-
derne Ole erlauben, Einsparpotenziale. nehmer aber auch ein unabhingiges La-
Nicht nur wegen der hohen Anschaf-  bor ins Boot holen und profitieren dabei
fungskosten empfiehlt Shell-Schmier-  in der Regel von einer noch umfangrei-
stoffberater Ingo Schulz Bauunternehmern,  cheren Analyse. Die Firma Qelcheck etwa
dem effektiven Schmierstoffmanage- untersucht seit mehr als 20 Jahren Olpro-
ment im Betrieb eine hohe Prioritdt ein-  ben aus Baumaschinen und hat ihre Priif-

©0® 6

mehr
Kiihlung

www.baurnaschinendisnst.de

mehr mehr keine
Leistung Produktivitdt  Unterbrechung
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verfahren und Analysebewertungen
kontinuierlich weiterentwickelt und an
moderneste  Schmierstofftechnologien
angepasst. In erster Linie geht es bei der
Ofanalyse darum, den Verschleizustand
des Ols zu Uberpriifen, erhdhte Verun-
reinigung rechtzeitig zu erkennen und
damit das Olwechselintervall an die
tatsdchliche Beanspruchung und die

einen Motorschaden. Eine derartige Ein-
dickung - das Ol floss abgekiihit auf
Raumtemperatur nicht einmal mehr aus
dem Probengefél3 - ist laut Krethe unter
normalem motorischem Betrieb unwahr-
scheinlich. Zudem ergaben sich aus der
Analyse keine Anzeichen von Frost-
schutzmittel-Eintrag, der innerhalb kur-
zer Zeit eine solche Eindickung produzie-

ren kann. Auffallig war aber der Rugehalt
von mehr als acht Prozent und die Kom-
bination von starker Oloxidation und
Nitrooxidation. Den Experten war klar:
Schuld war nicht etwa eine schlechte OI-
qualitat, sondern vielmehr der Motor
selbst, bei dem die Verbrennung nicht
richtig funktionierte und der dadurch das
Ol iiberstrapazierte.

individuellen Einsatzbedingungen anzu-
passen. ,Das ist aber noch lédngst nicht
alles”, erklart Oildoc-Geschiftsfiihrer
Riidiger Krethe. Sein Unternehmen bietet
Seminare, Inhouse-Schulungen, Online-
Trainings und individuelle Beratungen
rund um das Thema Schmierstoffe. , Zwei
Beispiele zeigen, dass die Olanalyse noch
mehr bringen kann”

Von einem Kunden erhielten die
Ol-Experten eine Probe mit schuhcremar-
tigem Inhalt. Nach nur 150 Stunden Lauf-
zeit in einem neuen Dieselmotor war das
Motordl stark eingedickt und verursachte /

Stark eingedickles Diesel-
Motorendl nach nur

150 Betriebsstunden. Hier
funktionierte die Verbren-
nung des Motors nicht
richtig. (Bild: Celcheck)

Es braucht ein Konzept

Oildoc-Geschéftsfiihrer Riidiger Krethe pladiert beim Schmierstoffmanagement fiir klare
Verantwortlichkeiten im Betrieb.

valle gilt das nicht mehr. Oliiberwachung wird nicht selten
vernachlédssigt oder nur sporadisch durchgefiihrt. Oft, weil
keiner speziell dafiir verantwortlich ist. Damit sind wir wie-
der beim Thema Konzept: Mache ich das irgendwie oder
mache ich das professionell und den modernen Maschinen

Wie prdisent ist das Thema Instand-
haltung im Bausektor — kiimmern
sich deutsche Bauunternehmer aus-
reichend um eine optimale Schmie-
rung ihrer Maschinen?
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Um die Schmierung wird sich im Allgemeinen schon ge-
kiimmert. Nur gehen die Meinungen auseinander, was opti-
male Schmierung ist. Fir den einen ist der Preis entschei-
dend, fiir den anderen ist das technisch Beste gerade gut
genug. Oft fehlt ein Konzept mit dem Blick fiirs Ganze. Wie
viele Ole habe ich fuhrparkweit im Einsatz und welche
Standzeiten fiir die Maschine und das Ol will beziehungs-
weise kann ich damit erreichen.

Was sind die héiufigsten Fehler, die in der Praxis gemacht
werden?

Ol ist gleich Ol, alle Olsorten haben ein vergleichbares
Leistungsniveau. Historisch gesehen war das mal Usus, weil
viele Maschinen von Gestern das Leistungsniveau der Ole
kaum abgerufen haben. Mit den heutigen Maschinen, hé-
heren Leistungen, Arbeitsdriicken und emissionsoptimier-
ten Systemen sowie den Erwartungen an Olwechselinter-
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entsprechend.

Wie profitieren Bauunternehmer von einer regelmdBigen
Olanalyse?

Olanalysen ermitteln, was ohne Demontage nicht sichtbar
ist oder erst dann, wenn es zu spét ist. Es geht hauptsichlich
um die Friiherkennung von Stérungen: Komponenten-Ver-
schleiB, eingedrungene Verunreinigungen und die Weiter-
verwendbarkeit des Ols. Olanalysen zeigen, was passiert ist,
als das Gerat auf der Baustelle auBler Sicht- und Reichweite
war. Sie sind sozusagen Fernglas und Stethoskop des In-
standhalters. Dazu decken sie den unsachgemaBen Um-
gang mit Olen auf. Das gilt generell, aber noch wichtiger bei
Mietgeraten. Erfahrungen zeigen, dass mit Olanalysen deut-
lich langere Standzeiten erreicht werden, ohne das Risiko ei-
nes Blindflugs einzugehen. Olanalysen machen sich bezahlt
und schonen die Umwelt,
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Aufgrund einer defekten
Abdichtung kam Bio-Hy-
drauliks! in den Matordl-
kreislauf und fuhrte zu
einer geleeartigen Ein-
dickung des Motorendls
mit unangenehmem Ge-
ruch. (Bild: Oelcheck)

Eine weitere Probe aus einem gescha-
digten Dieselmotor enthielt schlammartig
verklumptes Motorendl mit auffillig heller
Braunfarbung und unangenehmem Frit-
teuse-Geruch. Die Analyse zeigte den Ein-
trag einer esterbasischen Flissigkeit, ob-
wohl ausgeschlossen werden konnte, dass
der Motor mit Pflanzentlkraftstoff betrie-
ben wurde. Ursache des Problems: Das Hy-
drauliksystem war mit einem Bio-Ol auf
Basis ungesdttigter Ester befiillt und die
Abdichtung der Hydraulikpumpe - bei
diesem Gerat direkt an den Motor ange-
flanscht - defekt. Dadurch wurde das
Bio-Hydraulikél in den Motordlkreislauf
gedriickt und konnte dort den hohen
Temperaturen nicht Stand halten.

Eine Olanalyse erlaubt also nicht nur
Aussagen (ber den Zustand des Ols, son-
dern kann auch Hinweise liefern, dass
Baugruppen und Komponenten fehler-
haft arbeiten. Zwar haben diese - wie
auch das Motorenél - eine prognostizier-
te Lebensdauer, doch im Baustellenein-
satz treten oft starke Schwankungen in
der Beanspruchung und den Umwelt-

Wartung & Instandhaltung Baumaschinentechnik

und Betriebsbedingungen auf. Krethe
empfiehlt daher eine Olanalyse alle sechs
bis zwolf Monate beziehungsweise nach
500 bis 1.000 Betriebsstunden. Je nach
Bedeutung der Maschine und Art der
Anwendung kann es in Einzelfillen auch
monatlich Sinn machen. Voraussetzung
fiir eine aussagekraftige Analyse ist dabei
die korrekte Olentnahme im Betrieb.
Olproben miissen reprasentativ fiir
die Olfiillung sein. Sie sollten weder vom
Boden eines Tanks noch von der oberen
Flissigkeitsschicht enthommen werden,
sondern idealerweise wéhrend des Be-
triebs oder unmittelbar nach dem Ab-

__Service

schalten des Systems (Druck und Ol-

temperatur beachten). Fine falsche
Probenentnahme kann selbst durch mo-
derne Analysegerdte nicht kompensiert
werden. Da Olproben weder in Limofla-
schen noch in Obstglaser oder Ahnliches
gehdren, stellt Oelcheck spezielle Analy-
sesets und Entnahmewerkzeuge zur Ver-
figung, die eine schnelle und saubere
Olentnahme und einen sicheren Transport
ermoglichen. Jedem Analyseset ist aufler-
dem ein Probenbegleitschein beigefiigt,
der die wichtigsten, zur Beurteilung der
Probe benétigten Daten abfragt. B

Beate Dreher

Buchtipp

In seinem Handbuch Olanalysen, heu erschienen im Expert-
Verlag, biindelt Rudiger Krethe praxisorientiert und fun-
diert sein auf Gber 25 Jahren Erfahrung basierendes
Schmierstoff-Wissen.

DER ZUKUNFT VERPFLICHTET
WIR UBERNEHMEN VERANTWORTUNG!

BANTLEDON

ldeen. Systeme. Losungen

Werte schaften - Werte feben Wissen vermitteln und Dialog fc_”)rdé_m:l

innovative und langlebige Technologien Artenvielfalt und Biodiversitat erhalten

Nachhaltige Initiativen und Standards entw

Mitwirken imisozialen Umfeld

Vielseitig im Klimaschutz

bantleon.de bantleon.de

Hermann Bantleon GmbH . 89077 Ulm . Tel.

OELCHECK GmbH e Kerschelweg 28 ¢ 83098 Brannenburg ¢ Deutschland e Tel. +49 8034-9047-0 ¢ Fax +49 8034-9047-47 ¢ info@oelcheck.de e www.oelcheck.de



